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ZUR I NFORMATI ON

Diese Broschiire enthilt alle Informationen zum Thema 2EE-Vergaser aus dem Handbuch-Servicetechnik,

mit zusdtzlichen Hinweisen.
Bei Beanstandungen verwenden Sie daher an Stelle unseres HBST dieses Technik Aktuell.

Bei Auftreten von Problemen am 2EE-Vergaser fragen Sie wenn miglich den Fehlerspeicher ab, und fiihren Sie eine

Stellglieddiagnose durch.
Verwenden Sie dazu die neuen Priifgerite VAG 1551 und 1598 oder die Diodenpriiflampe V.A.G. 1527

Hinweise: o Beil Fahrzeugen mit Steuergeriten ET-Nr, 811 907 383 - Fehlerspeicher nur teilweise vorhanden.
811 907 383 A - Efgen- u. Stellglieddiagnose-Priifung
811 907 383 B nur mit Diodenpriiflampe VAG 1527 vor-
gesehen.
Die Priifungen bei diesen Steuergeriten sind mit VAG 1551 noch nicht oder nur teilweise méglich.

Ein Austausch ist aus diesem Grund nicht gerechtfertigt.

- Bei neueren Steuergerdten ET-Nr. 811 907 383 C
893 907 383
893 907 383 A oder B
kann anstelle des Spannungspriifers mit Leuchtdiode die Leerlaufiiberpriifung bzw. die Eigen- und Stellglied-
diagnose auch mit VAG 1551 durchgefiihrt werden.

- Im Fehlerspeicher werden Fehler zwischen Sensor und Steuergerit gespeichert.

- Durch die Stellglieddiagnose werden Fehler zwischen Steuergeridt und den Aktoren erkannt.

-~ Fehlerspeicher auslesen und Stellglieddiagnose durchfiihren, siehe Reparaturleitfaden
“Baugruppe 29" und Technische Merkblitter

Wird in diesem Heft auf Priifhinweise im Reparaturleitfaden hingewiesen, beziehen sich die Seftenangaben auf den
Reparaturleitfaden vom Golf/Jetta.
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SCHE PROBLEMLUSUNG Handbuchsei te

ALLGEME INE TECHNISCHE HINWEISE ZUR 2EE-VERGASERANLAGE

e o Es gibt 3 verschiedene Vergaserausfiihrungen:

- Vergaser fiir Fahrzeuge ohne AKF-Anlage
- Vergaser mit Schwimmerkammerumschaltventil fiir Fahrzeuge mit AKF-Anlage
- Neu: Vergaser mit Schwimmerkammerumschaltventil fiir Fahrzeuge mit AKF-
Anlage und dynamische Schwimmerkammerbeliftung mit Abschaltventil
1 (ET=Nr. gleich wie Vergaser mit Schwimmerkammerumschaltventil).

o Wichtig: Schlduche fiir Aktivkohlefilteranlage diirfen nicht durchhingen!
Angesammelte Kraftstoffriickstinde kdnnten Beliiftung versperren.

o Hinweis:Es kommen nach wie vor auch Fahrzeuge ohne Aktivkohleflilteranlage
zum Einsatz. Dies st weder ein Crund zu einer Beanstandung noch zu

einer Nachristung.
Keine gesetzliche Forderung, da Fahrzeuge bereits vor 1.1.1989 fir
Usterreich typisfert wurden.
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FUNKT | ONSBESCHRE | BUNGEN DER AKT | VKOHLEF | LTERANLAGE :

Kraftstoffgase aus dem Tank gelangen grundsitzlich in den Kohleaktivbehilter
und werden dort von der Kohle absorbiert.

Bei Stillstand des Motors werden die Kraftstoffdimpfe aus der Schwimmerkammer
ebenfalls in den Kohleaktivbehalter geleitet (nicht bei Ziindung ein - Schwimmer-
kammerumschaltventil schaltet um).

Bei laufendem Motor wird Frischluft durch den auf der Unterseite of fenen AKF-
Behidlter gesaugt, diese 15st die Case aus der Kohle und das Ganze wird dann
iber das getaktete AKF-Ventil in den Motor angesaugt. Je nach Lastzustand des
Motors wird das Ventil mehr oder weniger gedffnet. Leerlauf weniger - Last
mehr.

Funktionen Magnetventil:

liindung aus: Ventil offen
Zindung ein: Ventil geschlossen

Kalter Motor liuft - Lambda-Sonde nicht einsatzbereit: Ventil geschlossen
Warmer Motor liuft - Lambda-Sonde abgesteckt: Ventil geschlossen

Warmer Motor liuft - Lambda-Sonde einsatzbereit: Ventil geringfiigig offen
(weitere Priifhinweise siehe Reparatur-Leitfaden)

o Vergaser - Schwimmerkammerbeliif tungsumschaltung:

Bei laufendem Motor beliiftet die Schwimmerkammer iber das Schwimmerkammer-
umschaltventil in das Luftfilterinnere, also in den Vergasereinlauf.

Bei stehendem Motor - Ziindung aus - beliiftet die Schwimmerkammer iiber das
Schwimmerkammerumschaltventil in den Kohleaktivbehdlter.

Dynamische Schwimmerkammerbeliiftung mit Abschaltventil:

Die neuesten Vergaserausfiihrungen haben zur besseren Durchliiftung der Schwimmer-
kammer eine dynamische Schwimmerkammerbeliiftung erhalten, dadurch wird die Ent-
stehung von Kraftstoffdampfblasen vermindert.

Aufgrund von Abgasbestimmungen muB bei ausgeschalteter Ziindung die dynamische
Schwimmerkammerbeliiftung mit einem Abschaltventil versperrt werden.

Seite C g
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FUNKT | ONSBESCHRE | BUNGEN DER AKT | VKOHLEF | LTERANLAGE :

o Schwimmerkammer-Abschaltventil priifen: (bei betriebswarmen Motor durchfiihren!)

Ziindung aus- und einschalten, Ventil muB hdr- und spirbar klicken.

| Weitere Priifhinweise siehe Reparaturleitfaden.

nur bei Fahrzeugen mit AKF-Anlage )

In die blaue Riicklaufleitung zum Tank ist ein Riickschlagventil verbaut, damit
Tankiiberdruck nicht iiber die Riicklaufleitung bei stehendem Motor in das Kraft-
stoffsystem driicken kann. .

o Riicklaufleitung - Riickschlagventil

Achtung: Auf richtige Einbaulage achten!
Pfeil muB zur blauen Riicklaufleitung zeigen (Ventil ist neben Vor-
volumenbehilter eingebaut).

o Druckminderventil 0,09 bar:

Ab Modell 1990 setzt in der Serie gleitend ein Druckminderventil ein (siehe auch Seite 6).
Der Einbau erfolgt zwischen Vorvolumenbehdlter und Vergaser (zum =-o=nnmw__n:.= Einbau
konnen Teile Gber TVZ angefordert werden - Einbauanleitung sishe Seite H).

Durch dieses Ventil wird der Kraftstoffpumpendruck von 0,22 auf 0,09 bar vor
dem Vergaser reduziert. Ein Aufschiumen des Kraftstoffes in der Schwimmerkammer
wird dadurch weitgehend verhindert - die SchlieBkraft des Schwimmers wird er-
a’ﬂ.

Dieses Ventil bringt eine spiirbare Verbesserung gegen Fahrverhaltsstirungen
bei heiBem Motor (Leerlauf, Anfahrverhalten, Ubergangsstérungen, HeiBstartverhalten).
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Priifhinweise fiir den Drosselklappensteller, wenn ein
Hochlaufen oder Absterben des Motors beanstandet wird:

- Eigen- und mno__c_.oga_-wso-o durchfiihren (im Rep.-Leitfaden und in den Technischen /V(\ Aﬂ/mwmw\\\\\\

Merkblittern beschrieben
StoBel (radial bewegen, s. Bild)

= zwischen AnschluB 3 und S und voll ausgefahrenem

darf der Wert auf keinen Fall

r erstand zwischen 3 und.

stand (AnschluB 3 und 4 ) sein.

= znischen AnschluB 3 und S und voll ein
betragen.

r oher als der Cesamtwider- AHHV

nem StiBel darf der Wert max. 0,3 KOhm

o Diese Werte diirfen auch nicht kurzzeitiig iiberschritten werden.

I CHT I G:

Priifungen sind auch durchzufiihren, wenn der Drosselklappensteller bereits efnmal
erneuert wurde.

Werden die angegebenen Werte nicht erreicht, ist der Steller nicht zu erneuern,
sondern instandzusetzen (s. Seite F).

ungsstrang alle Stecker und Kontakte priifen, reinigen und mit W-Kontakt- s
spray, ET-Nr. G 000 700 O4. bespriihen.

Weitere Hinweise zum Priifen der Beliftungsventile am Drosselklappensteller finden Sie StoBel ausgefahren max. 2,4 KOhm
im Reparaturleitfaden ab Seite 22 - 117 und in den Technischen Merkblittern. StoBel eingefahren max. 0,3 KOhm
Sefte E
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TECHNIK AKTUELL wo:&o....aJ.._v. vom: 6.08.91 Seite F
* Handbuchseite

Instandsetzungshinweise fiir den Drosselklappensteller, wenn die Widerstands-
werte nicht erreicht werden:

Drosselklappensteller ausbauen
Die 3 Laschen vom stirnseitigen Deckel hochbiegen (s.Bild) und den Deckel

mit Dichtung abnehmen. .
Mit dem Kontaktspray, ET-Nr. G 000 700 O4 den Schleifwiderstand einspriihen und

mit der Hand den StoBel zwischen den beiden Endstellungen mehrmals schnell
hin- und herbewegen bis die angegebenen Widerstandswerte erreicht werden.
In hartnickigen Fillen kann es erforderlich sein, den Kontaktspray einige
Stunden einwirken zu lassen |

Deckel mit der Dichtung wieder aufbauen, andriicken und die 3 Laschen mit
einem Durchschlag iiber die Haltenasen kiopfen.

Be- und Entliifungsventil auf Dichtheit priifen ( siehe Reparaturleitfaden ab
Seite 22 - 117 )

Drosselklappensteller wieder einbauen.

Schadensnummer fiir aus- u. einbauen u. instandsetzen: 228640 00 /1 100 ZE

Werden trotz dieser Reinigung die angegebenen Werte nicht erreicht oder es
handelt sich um einen anderen Fehler, so ist der Drosselklappensteller

zu erneuern - ET-Nr, 050 129 082 A
fir Automatik - ET-Nr. 051 129 082 A

Schadensnummer fiir Ersetzen: 228640 000 / 2 80 ZE

H1 NWE | S: Zum Drosselklappensteller, 1t. ET-Film - wird eine AbreiBschraube
mitgeliefert.
Diese wird nur bendtigt, wenn das MaB fiir den Regelbereich
des Stellers zu korrigieren ist (siehe Reparaturleitfaden
ab Seite 22 - 122 ).
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Priifung des Luftklappenstellers: (siehe auch Reparaturleitfaden)

Um die volle Funktionsfihigkeit des Luftklappenstellers zu liberpriifen, ist
erginzend zu den Priifungen im Reparaturleitfaden die Kontrolle des Eichwinkels
erforderlich.

Dazu ist der Priifring 4.07360.07 ({dent mit Prifring 3229 1t. Technischem Merk-
blatt ) von der Firma Plerburg zu verwenden.

Vorgehensweise:

= Motor auf Betriebstemperatur bringen

= Luftklappensteller vom Vergaser abschrauben, Mitnehmerhebel auf Leicht-
gdngigkeit priifen, ausgebauten Luftklappensteller am Fahrzeug-Kabelbaum
wieder anschlieBen.

= Prifring auf Luftklappensteller setzen (Bild 1) und durch zweiten
Mechaniker den Motor starten. Falls erforderiich, Luftklappe von Hand
anstellen (Bild 2).

= Der Mitnehmerhebel des Luftklappenstellers mu8 nun auf das markierte Feld
fir 2EE am Priifring zeigen (Bild 3), ggf. Luftklappensteller ersetzen.

ACHTUNG: Luftklappensteller darf nie mit Batteriespannung beaufschlagt werden!
(max. S Volt) I

Seite G
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PROBLEM_UNG Handbuchseite

Anleftung zum r2zraglichen Einbau eines Druckminder-
ventiles fir oc =-Vergaser

Luftfilter abbacu

Kraftstoffleitu -~ischen
Kraftstoffbehiic und Vergaser im
Bereich der Scr.cnaufhingedse am
Filter trenner

Membranventil - -~r.051 127 405 -

am Kraftstoffscr.ch A montieren -

auf DurchfluBr:cung achten -

2 Schlauchsche:: - ET-Nr. N 100 497 01
- siehe Pfeil - = abgebildet montieren

um Beriihrung & - _rtfiltergehduse zu
vermeiden

Schlauch mit kecznventil {n Auf-
hingedse einkncor

Schlauch vom Verser an Membranventil
AnschluB B mon:-en

Filter befestic

Anschliisse au’ -~ctheit priifen

KD-Nummer/Schacsart/Hersteller: 22 38 12 ...

Tefle kinnen ir -as Teilvertriebszentrum Wals angefordert werden.
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